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2 Einbau und Anschlisse
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2.3 Elektrische Anschlisse
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Water Temp :%
Pt100

Oil Temp
Pt100

Flow Meter
to engine

Flow Meter
back to tank

Oil Pressure
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2.5 Anschluss des Pitotrohres und statischer Drucka nschluss
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4 Flug-Management

4.1 Geschwindigkeitsmessung ( IAS)
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5.4 Zylinderkopf-Temperatur (CHT) und Abgas-Tempera tur (EGT)

& MFD! | (1, ) > >
8/ ) ! , AD ) &
I '5/7) AD ) 1! (/
g8* 1 ) & ) W
3 !") ’), D8'
*)7 B ) 5, -AD ) &
@ *) & *)) 5
! 1) 7%
! 1)) ! ) AD)
*))) . AD) 7 B <
AD )7 & E ! *)1 %
8 * 1 I (F E
7% ) J* ! "
/
D8> >/ ! v
$ ) 1) $
I 7B () 5 % !
4.3 %) *)7))
1; )5 &
)y 4. "

' 'D
*

JE )
#@ X ! *)

)

13 $)
-AD ) 7E )
%))

N7 %)
1 AD )7<1)
)! F6< )

MFD - D 8




5.5 Wassertemperatur
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5.8 Oldruck und Low Oil Pressure Warnung
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5.10 Notstromversorgung
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6 Flugdatenspeicher

6.1 Der MEMO-Mode
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7 Sonstige Funktionen

7.1 Akustische und optische Warnfunktion
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7.2 Diebstahlsicherung durch Passwort-Funktion
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7.4 Software Update
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8 Einstell-Modus (SET-Mode)
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8.2 SET-Mode Beschreibungen
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9.4 Hinweise zur Verwendung mit Trikes
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11 Technische Daten
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