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1 EinfUhrung
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2 Einbau und Anschlisse

2.1 Warnung
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2.3 Elektrische Anschlisse
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back to tank
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2.5 Anschluss des Pitotrohres und statischer Drucka nschluss
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3 Einschalten und Selbst-Test (BIT = Built In Test )
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4 Flug-Management

4.1 Geschwindigkeitsmessung ( IAS)
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Durchflusssensor
Flow Sender

Benzinrlckleitung Motor zum Tank
Fuel line engine to tank

Benzinleitung von Tank zum Motor
Fuel line from tank to engine
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5.5 Wassertemperatur
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5.8 Oldruck und Low Oil Pressure Warnung
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5.9 Kontrolle der Bordspannung
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5.10 Notstromversorgung

& MFD ! > |,
1) B), &
)y > 17 1)) B)
3 N
> ! *)) B )
! 8 #/
> | ) )
<+ I7) 131 )3 )5

MFD 1> |

X

% $




B J)! ) 5" *)) > 13 )

MFD1 7) )3 ) B 1" ) ) !
71)6 ! 1>1 | 7%*)) 8 HI!)
S =?<@ *PBH:S & 3,
#7 $ % $8 ) 9
3 ) ) MFD *) 7% )
! B), * & > 7*
% ) B) 1" 3*), )7 ) 3!1)1 B),

(<59 3 ) MFD 1>
B B 17 *))3 )B
3 ) #7 1)) 7%

3F%F+ *YK 1 %

6 Flugdatenspeicher

6.1 Der MEMO-Mode
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7 Sonstige Funktionen

7.1 Akustische und optische Warnfunktion
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7.2 Diebstahlsicherung durch Passwort-Funktion
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7.4 Software Update
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8 Einstell-Modus (SET-Mode)
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8.2 SET-Mode Beschreibungen

> |B! H ! D 1
<% <6> > | ()
>8
SH! 11 $[% < >8 > | .Y
460
% % *8 % < %<F > | )
& 1 ! <6B+ 6F> F
>56> U
- 8% 1 >56> (F +3 > |
5% + 5% + >5 P9 > | LY
3 ! 3 <K <+$ > | B \
# $H n % *) <+$ > | B \
@ 5 | 5|<+$ > | @.M 'Y/
o | ( ! ( <+$ > | .M Y/
E ! F6< $4 <+$ > | MY
I + $4 <|+$ > oMY/
& | o* +4$ <+$ > | #... Y/
E) I *  $6>F6<4+3B+ > !
- E) F I * $[F6<4+383+ > ! @ | 'Y/
§ ) 3) 6+ 34 & > | B \
<6B+ 6F>U
3)A > ) 6+34 & A+F A+F
3)6)
# ) 4F6> +3 O< ! %" 'Y/
A %" :
/ & D
@ | +4$ % +4$ % F+ Y 7Y T7Y-7 Y 'Y/
979-79
0 A 3 63 C ; C..
& ! 3 & . C. . C.
L 30 +
! >6 3 M ) M% | L
$4+ + :
G >63 £6 & $ + ) L
% :
- <1) >6 3 p+ 4 ) L
4+ 33 + 6>(5 :
11 ) >63% < < +3 ) L
11, 35< :
E) >6 3 f6< B+ ) L
4+ 33 + 436 :
# H4$3 % D +4$/3>3F+ $F& + H ) + H'Y/
34 +8
@ |-Y5 $) Y 5 3+F<< -5 ) P 'Y/
$F& F+ P
Y5PY( $F&
0 E) * F6< 4+ 33 + &656 > 'Y/
3 >3F+ 3 /
) >




&  /
3 ) 1 33 +60 F& F%%) >F
>F4 +
) F>
4 14 9 3 + $4 039>F 03/
4F+
4 .F 14 9 3 F6< $44F+ O 39>F |03/
5 'D 8/4 9 3 5 4Fp 039 >F |03/
- 5 'D 8/4 9 3 5 4F+ 039 >F |03/
'D 8/ 9 3 (__4Fp 039>F O 3'Y/
'D 8/ 9 3 ( 4Ff 039>F O 3'Y/
# M %* 4 9 % 4 039 >F 03
@| ) 11, % < %<F $F& 0) ) oY/
* $ @]
) !
1 1/
0 ) 5" 3F% + :+36F> >
31*
K/
-3 3+6<3$B + > |
K/
-t 1 +3F+ % F+O 3+]
% 3 6>53
Y/ & *) 1+3F+ % F+O3 655 33 $)-/1
&1 *
V& b)) % *) K
$0 >4 % ; .
0% 0 6
) 9
9 Hinweise flr bestimmte Motortypen
)0 C& 1)!3 ), L .0 &
$ ) 81 J)y ") 75 )
> 61! 3 t<* 2)!
3) 61! $ 7 ) 11 )




9.1 Rotax 582
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9.4 Hinweise zur Verwendung mit Trikes
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11 Technische Daten
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