Vi BRAUNIGER

FLUGELECTRONIC

Manuale d’uso

IQ-BASIC-GPS

F1
‘))) HIT WIND

ALARM oK @

O ——
CLRA3 MENU
ROUTE

BRAUNIGER Flugelectronic GmbH
Dr.-Karl-Slevogt-Str.5 D-82362 Weilheim, Tel. +49 881 64750
info@brauniger.com www.brauniger.com

Vers. Firmware 1.2.02 06.01.2010
Revisione: 04.05.2011


mailto:info@brauniger.com
http://www.brauniger.com/




Manuale tecnico IQ-BASIC-GPS 1

Indice
1 Utilizzo . PO PPPPPOPPPPPPRPIRC
11.... Panoramlca deIIo strumento ......................................................................................................... 3
1.2.... Accensione e spegnimento del BASIC-GPS....... et 4
1.2.1 ACCENAETIE 10 SITUMEBNTO. .. ceiiiiiiiiie ettt ettt ettt e e e e e sttt e e e e se bt e e e s ensbe e e e s ssbbe e e e s anneenbbeeessnnnneeeas 4
1.2.2 Spegnere lo strumento / terminare la registrazione del VOIO.............ccoocciiiiiiic e, 4
13... LI TS 1] = L PP UPPP SRR 5
1.4 ... FilosSofia OPerativa ........cooicicccciciiiiir i crceer e s s mnn e e e e s s e n e e e e e e e nnnns 5
1.4.1 Tasti FUNZIONE F @ F 2 L. e e e et e e e e e e 5
15... Display .. . U UUSUSUSRSP o |
1511 Dlsplay graf|C| / campl dat| ................................................................................................... 6
16...... 1T T=Y 0 LU 9o Xo T=3 = V.4 oY o | 7
L I =T o T =T ¥ (o= TN 1Y 1= o 1 PP 8
FZ 1 74 o ] o 1 9
21 ... Altimetri e pressione atmosferiCa .......ccccoiiiicccciccriir e 9
2.1.1 Altimetro Alt1, altituding @SSOIULa ..........cooi i 9
2.1.1.1 Impostazione manuale dell’altimetro AltL .............oeeeeiiiiiiiiii s 9
A A B T 1= o] F= V=111 1= oINS 10
2.1.2.1 Impostazione manuale dell’altimetro Alt2 (A2 rel. Mode) .......cccceeiiiiiiiiin i 10
2.1.2.2 Display altimetro Alt2 - defiNiZIONE ..........ooiiiiiiie e 10
2.1.3 Display altimetro Alt3 (altimetro differenziale) ..........ccccoviiiiiiiii e 10
2.2 ... e a4 oY aTe [=] = Vo] o 4 =1 4 o R 11
2.2.1 Variometro AN@IOGICO .......uueiieeiiiiiiiee ittt ettt e s et e e e st bbbt e e e s ab bt e e e en b e e e e e anbe e e e e e nrees 11
2.2.2 Variometro digitale (valore medio del Variometro) ...........cceeeiiiiiiieiiiiiiiiee e 11
2.2.2.1 Valore medio del variometro (variometro integrale) ..........ccccevviiiiiiiiieeieeiiee e 11
2.2.3 Acustica del variometro e regolazione del VOIUME ..........ccooiiiiiiiiiiiiie e 11
2.2.3.1 VOIUME QUAIO ettt ettt e e e e e e s e e st bbb bbbt e e e e e e e e e e nnnee s e annbbeeneees 11
R N [ aTeTe X = P4 ol aTIAVZ=T 4 ToT 0 0 =] 1 o PSP 12
2.2.4.1 Variometro digitale INtEQrale ...........uuuuiiiiiiie i s 12
2.2.4.2 Valore soglia Ultima terMiCa .......cccoieiiiiiii i e e e e e e e e e e e e e aaaaaeeees 12
2.2.4.3 Filtro di base (filtro della turboleNZa) ...........ccooiiiiiiiir e 12
2.2.5 Acustica del variometro — iMpPOSIAZIONT ...cccceeeeieie e e 12
2.2.6 Variometro — segnale acuStiCO aSCENUENTE .........c.ueiieiiiiiiiie et 13
2.2.6.1 Valore S0glia @SCENUEINTE ........uuiiiiiiiiiiie ettt ettt e ettt e e s e e e e aae s e snnne s 13
2.2.6.2 Frequenza di base del segnale acustiCo asCeNdENte ..........cccuveivriiiiiiiiiiiiieie e 13
2.2.6.3 Segnale acustico ascendente > Modulazione della frequenza ...........cccococeeeiiiieeeinnenen. 13
2.2.6.4 Segnale acustico ascendente > Aumento dell’intervallo di tempo fra i “beep” emessi .... 13
2.2.7 Valore soglia pre-asCeNUENZA .........coiiiiiii i e e s e e e e e e e e e e e aaaeaaeaaaeaaaaaaaa 14
2.2.8 Variometro — segnale acustiCO diSCENAENTE ............oovvviiiiiiiiiiirc e e e e e e e e e e e e e e e e e e e aaaaanan 14
2.2.8.1 Frequenza di base del segnale acustico diSCENdENnte ...........ceiiieiiiiiieeieeieiieieceeeeee e, 14
Valore soglia del segnale acustiCo diSCENUENTE ...........oevvviiiiiiiiii e 14
Valore soglia dell’allarme di diSCESA ..........uuiiiiiiiiiiiii e 14
23 ... Velocita . e smEeEeeeeerrerssssessssereseeesissssessssssseeessssisssssssessssssssssessssiecieesoneonniinns 1D
2.3.1 Sensore anemometrlco a ruota ..................................................................................................... 15
2.3.2 AlIArME di STAIIO .....eeeiiieeiie ettt e e et e e e e e e e eee s 15
2.3.3 Velocita calcolata in assenza del sensore anemMOMELriCO .......eeveiiiveiieeiiiiiee e e 15
24 ... D F 1 - T =1 o Y - 16
2.4.1 Durata del volo (tEMPO di VOI0O) ....eiiiiiiiiiiei et 16
25 ... BLIE=T 0] =T = U = PR 16
3 Navigazione ............... RO A o
3.1... Qualita deIIa ricezione deI segnale GPS ................................................................................... 17
3.2..... BUSSO0la € dIir€ZIONE di VOIO ...eeuiiiiiiieei ettt e e e e e s e e e e e e e e s e e ennrrnnee s 17
3.2.1 Rappresentazione grafica degli indicatori di direzione nella rosa della bussola ................cc..ee.... 17
3.2.2 Direzione € traiettoria di VOO ........oiieii e e 18
33 ... Punti di navigazione (Waypoints) € COOTdiNAe .......ccoiiiiieiiiiiiie e 18
3.3.1 Display delle coordinate @ttUali .............ocueieiiiiiiiee e et eee e 19
3.3.2 Memorizzare 1a POSIZIONE AITUAIE .........cooiiiiiiiiiii e e e e 19
3.3.3 Waypoints: modificare, cancellare, agQiUNGEIe ........ccuuvieiiiiiiieee it 19
3.3.3.1 MOdiIfiCare UN WAYPOINT ....cuveiieiiiiieie ettt e e e et e e e e st e e e e s sbee e e e eeeeanbaeeeeeannes 19
3.3.3.2 Funzioni della tastiera in modalita “adattare”(Edit) ...........coovieeiiiiiiiiiiiee e 20

3.3.3.3 Cancellare tULti | WAYPES . ....uueeeeiiiiiiieie ittt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e sannabe e 20



B TR 1 ¥ g 4T o L= o] (o LSOO PP 20

34 ... {0 1 (PP PP OUP TP PPPPPPPPRN 21
G oy B O (== ¢ YN H | = T o ] 1 = TP 21

I 1 o 1 (= Yo F= 1 = T = PP 21

3.4.1.2 Cancellare tutti i waypoints di UNa rotta .........ccccuiiiiiiiiiieece e ee e 22

I B Vo] F= TSI ST=Yo [0 1T oo [ JRU ] F= T o ] 1 - R RRPPRR 22
3.4.2.1 ROtA NOMMAIE ... e e e e e e e e e e e e 22

3.4.2.2 Competition ROULE ......ouiniiiii e e e e e e e e e e e e e e e e eaans 22

3.4.3 COMPELIZIONE = STAIT ...oeeeeiiiei et e e e e e e e e et e e e e e e aeeeeeeesaaasberaeeeeaaeeeeseannnrnreees 23
3.4.3.1 Cilindro in USCITA /T ENTRATA .oooi ittt e e e e e e e atae e e e et ae e e e s nntaeaeeennnees 23

3.4.3.2 Comp. ROULE — QVVISO Ti STAIT ...coueeiiiieiiiiie ettt e e b e e e 23

3.4.3.3 Competition Route - Task con start in UsCita ... 24

3.4.3.4 Competition Route - Task con startin Entrata ..., 24

3.4.3.5 Raggiungimento del cilindro di Un WaYPOINT ..........c.vviiiiiiiiie e 24

3.4.3.6 Spostarsi al waypoint precedente / SUCCESSIVO ......cccuuuriieiiiiiieeiiiiiieeeasiiieee et e e ee e 24

35.... OttiMIZZAZIONE @I VOIO et e e sttt e e s s bbe e e e e snbbneeaenan 25
3.5.1 Velocita al SUOIO (GroUNASPEEM) ........u ittt ettt e e et e e sbe e e e sbbe e e saeeas 25
3.5.2 Direzione e intensita del VENTO ... e 25

R STC I nE= 1= To o [l ol F= Ttz U= W G I I =1 ) S 25

3.5.4 RItFOVAIre UN@ TEIINHCA ...eeetiiiiiiiititte et e e e e e ettt e e e e e e s e s e b et bt e e e e et e e e aesaaaasnbbeeeeeeaaeeeeaaa s aeeaseaannnnnes 26

A Memoria € analiSi eI VOl uueuiieiieiieii e 26
4.1.1 Diario € @naliSi Aei VOIi ..o e e e e e e s e e e e e e e e e s 26

5 Trasferimento dei Gati ........cuuuiiiiiieii e e e re e e e e e s s bbb eeee e e e e aanane 27
51... SCaMDBI0 di ALE VIB PC ...t e e e e e e e e s ab bbb e e e e eae s 27
5.1.1 IMpostazioni SITUMENTO ... ...t e et e e e b 28
5.1.2 WAYPOINTS € TOIE ....eeeiieeiiitiiee ittt ettt e ke e e e e bt e e e s st et e e e skt b e e e e e bbb e ee e e e e annbreeeeennees 28

6 Trasferire un nuovo Software-(Firmware) sul IQ-BASIC-GPS ........cccccciiiiiiiiiiiiieeeee 28
A2 L =SSR 30
ST = F= 10 =] 1= PP 30
8.1 ... Stato di carica delle DALErIE ..o 30
8.2.... SOSHItUZIONE AEIE DAILEIIE ..eeieiieeee e r e e e e e e s e s eeees erenees 30
9 Informazioni aggiUNtiVE ... 31
9.1...... F N L U1 41=3 4 o R TP PT TP PUPPPPTPON 31
9.1.1 Come fUNZIONA UN AItIMELIO? ...oieiee i e e e e e e s e e s rer e e e e e e e e e s eeaaaeeaeeas 31
9.2 ...... N E= VAT = V.4 o 1 o = T 32
9.2.1 QuAlitd del SEGNAIE GP'S ... e 32
9.2.2 Precisione della qUota GPS ... 32
9.3...... Diario dei VOIi € FII@ IGC .....eeiiiiiiiii et e e 33
9.3.1 Firma digitale e sicurezza contro la manipolazione ...............ooovvviiiiiiiiiiiiicic e s 33

N N 1= W= odo ] g E=Y=T V= V4 Lo ] o 1= R 34
10.1.1 Contatto CON PACQUA ........cooii e e e e e e e e e e e e e e et et e e e e ee e e s e s e et e eeeeeeeeeeeeeeanenes 34

R T T - T A - PSSP 34
D2 - A =T o] 1o PP SPEUR P 35

13 CoNnfOrmMita/ CeItifICAZIONE ..o e e ettt 35



1. Utilizzo

1.1 Panoramicadello strumento
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Tasto On / Off

Tasto On / Off

Indicatore pagine

Grafico e display dati

Differenza altimetro /Ora / Tempo di volo /QNH
Velocita

Interfaccia USB PC

Indicatore Vario Digitale

Indicatore altimetri 1/ 2

Indicatori audio

Indicatore satelliti GPS
Altoparlante

Indicatore capacita batterie
Bussola

Indicatore Vario Analogico
Attacco per sensore anemometrico
Tastiera

Laccio di sicurezza



1.2 Accensione e spegnimento del BASIC-GPS
1.2.1 Accendere lo strumento

Premere il tasto On/Off per accendere lo strumento.

Attivare 2 Per evitare che lo strumento possa accendersi inavvertitamente,

Premi OK !

0K @
MENU

alla domanda “Attivare?” & necessario confermare premendo il
tasto OK.

Dopo aver dato conferma, apparira per circa 15 sec una
schermata contenente le seguenti informazioni:

Test Batt. stato batterie, numero di serie, nome pilota, modello strumento e
2.86V versione del software (firmware).

Dopo l'avvenuta accensione appare la schermata classica e lindicatore di quota lampeggia.
Devono passare circa un paio di minuti prima che lo strumento riesca a calcolare 'esatta posizione
3D-GPS. Non appena il GPS riceve dei dati di quota stabilizzati, I'altimetro barometrico si sistema
automaticamente, l'indicatore di quota smette di lampeggiare e sopra l'indicatore del GPS compare
il simbolo GPS.

1.2.2 Spegnere lo strumento / terminare la registrazione del volo

Per spegnere lo strumento & necessario tener premuto il tasto
On/Off, fintantoché non compare: la domanda: Spegnere? A
guesto punto premere il tasto OK.

Per evitare che lo strumento possa spegnersi inavvertitamente,
Spegnere ? € necessario confermare lo spegnimento con il tasto OK!
Premere OK'!

1. Nel caso in cui non sia stato registrato alcun volo, lo
strumento si spegne immediatamente dopo aver ricevuto la
conferma con il tasto OK.

Registraz. Fine?
Spegnere ?
Premere OK'!

2. Nel caso in cui la registrazione sia attiva, subito prima dello
0K @ s . , o

pegnimento appare la schermata dell’analisi del volo che
M U < rimane attiva per 60sec. Se desiderate terminare I'operazione

anzitempo, premete velocemente il tasto Off; in questo modo lo
strumento si spegne immediatamente.

3. Spegnimento automatico: L’analisi del volo compare
automaticamente al termine del volo e questa schermata rimane
attiva sul display per 60sec. Se non viene premuto alcun tasto, il
BASIC-GPS si spegne quindi automaticamente.

4. Spegnimento automatico in caso di inattivita

Se non viene premuto nessun tasto o lo strumento non riconosce
movimenti significativi, dopo 30 minuti di inattivita lo strumento si
spegne automaticamente.



1.3 Tastiera
Tasto Funzione F1 Tasto Funzione F2
\ .
Volume Commutazione display:

ALT1 - ALT2
Impostare I'altimetro

Impostazioni acustica

Tasto di conferma OK
Menu principale

I Info display delle coordinate
attuali o display informazioni

Reset dell’ Alt.3 /
Attivare / disattivare rott€ o

waypoints

Commutazione display: Ora - Alt 3
Tasto On/Off

Scorrimento pagine (Alt,Var,1,2,3,4) )
Tasto Indietro / Esc

In modalitd impostazione: Su / Giu

In volo: “marcatura” - salvare la posizione
attuale come waypoint (nel file .IGC)

1.4 Filosofia operativa

Il BASIC-GPS €& uno strumento di facile gestione e molto intuitivo. Con un po di pratica scoprirete
che orientarsi nella struttura del menu non € poi cosi complicato. Tuttavia, qui di seguito sono
riportate alcune informazioni essenziali circa le funzioni dello strumento.

- Colore carattere bianco: & possibile passare da una schermata all’altra, come ad esempio

accade per ALT1 / ALT2, impostazioni acustica-variometro, Tasti Funzione F1/ F2 e Tasto Info (i),
anche in volo con una pressione breve sull'apposito tasto.

- Colore carattere giallo: con una pressione lunga di 3 sec. & possibile richiamare funzioni
importanti durante il volo e perfino modificarle. La funzione selezionata si spegne
automaticamente dopo 8 secondi di inattivita!

- Menu principale: Prima del volo € possibile modificare a proprio piacimento tutte le impostazioni
dello strumento, e cosi pure i waypoints e le rotte attraverso il Menu Principale (Tasto MENU).
Dal Menu si pud accedere ai sottomenu con i tasti di scorrimento e apportare le modificare
desiderate. La schermata del Menu Principale scompare automaticamente dopo 30 secondi
dall’'ultimo accesso.

Nota: Quasi tutte le impostazioni del menu principale possono essere modificate attraverso
un programma interfaccia gratuito, chiamato Flychart e successivamente trasferite sullo
strumento.

1.4.1 Tasti Funzione Fle F2

Entrambe i Tasti Funzione F1 e F2 includono diverse possibilita di impostazione in base alla
funzione selezionata o alla schermata. Il significato dei tasti viene indicato sul display.

Per esempio in modalita impostazione ALT 1, la funzione di F1 & "accettare la quota GPS " e la
funzione di F2 é quella di impostare I'altimetro a “FL 1013mB di pressione®!



1.5 Display

Capacita batterie 3-D GPS Fix Numero di satelliti GPS
Registrazione volo

Volume
Unita vario

Tono discendente

Direzione Nord Altimetri
ALT1/ALT2
Bussola
Vario Digitale
integrale

Direzione al WP . .
Ultima termica

Vario analogico Velocita

Diff. quota (ALT 3)
Ora / Tempo di volo
ONH

Direzione del vento

Display grafico / campo
dati

Informazione grafica pagina attuale

1.5.1.1 Display grafici / campi dati

In modalita di volo normale € possibile cambiare la pagina dei grafici con una pressione breve sui
tasti ASU o YGIU'. Dopo l'accensione viene visualizzata la pagina con il grafico della quota
(ALT). I numero della pagina compare in fondo allo schermo.

*Ordine: ALT, VAR, 1, 2, 3, 4...

*Il numero delle pagine dipende dalla versione del firmware in uso.

Rappresentazione grafica dell’altimetro

In questo grafico viene rappresentato 'andamento dell’altimetro negli
ultimi 36 secondi. Quando la differenza di quota & superiore a 50m,
la scala si adatta automaticamente. La scala della quota viene
indicata nella pagina di destra (50/200m).

Rappresentazione grafica del variometro

In questo grafico viene rappresentato 'andamento del variometro
negli ultimi 36 secondi. La scala si adatta automaticamente
allandamento del variometro. | valori della scala vengono indicati
nella pagina a destra.




Dati per la navigazione — Indicazione (2)

Waypoint attivo della rotta, GoTo o ultima termica

Dati per la navigazione — Indicazione (3)

Efficienza richiesta per raggiungere il waypoint attivo

Dati per raggiungere un WP — Indicazione (4)

Efficienza richiesta per raggiungere il waypoint successivo (goal)

Dati della Competition Route - Indicazione*
Posizione rispetto al cilindro / +/- Tempo rimanente allo start
Efficienza richiesta per raggiungere il cilindro dello start all’ora dello

Kurs 256 Dati del vento — Indicazione (1)
W-Richt 095 Rotta attuale (0-360°)
wind 12 Direzione del vento (0-360°)
1 Intensita del vento
Tegelberg
P&l 210 Direzione in gradi
Dist. 2 26 Distanza
Kurs 256
Peil 270 Rotta attuale
) Direzione
GLZ-S , 9,6
GND 36 Velocita al suolo
GLZ-GND 8,2 .
’ Efficienza al suolo
GLZ-S o 9,6
)& -01:05:36
v-soll 9
Dist.Zy 9,328 start 0:00
5 Distanza dal cilindro

*Questo campo dati pud essere selezionato solo se la rotta é attival

1.6 Menu impostazioni

Esercitando una pressione lunga sul tasto MENU si accede al Menu-Impostazioni. Con itasti ¥ e
A si scorre fra i diversi punti del menu e una volta selezionata la voce desiderata (la riga
selezionata lampeggia) si preme il tasto OK che da l'accesso al menu o al sottomenu

corrispondente.

| valori che lampeggiano possono essere
modificati con i tasti A SU o V¥V GIU.
Premendo il tasto OK, [limpostazione
desiderata viene salvata. Utilizzando il
tasto ESC (Escape) si ritorna alla normale
schermata di volo. Dopo 30 sec. di inattivita,
lo strumento torna comunque
automaticamente alla normale schermata di
volo.




1.6.1 Panoramica Menu
Menu Display BASIC- Gamma di valori Pag.
GPS
Memoria di volo Voli Mem 26
>Voli (Diario dei voli) Voli
> Intervallo di registrazione Interval.Reg 1 -60 Sec.
> Modalita di registrazione Modal. Reg. Auto / Manuale
> Cancellare tutti i voli Cancellare
Waypoints Waypts 18
>Modificare / Inserire / Cancellare Adattare 40 WP
>Cancellare tuttii WP Tutti WP cancellare Cancellare tutti i waypts
Rotte Rotte 21
>Modificare Adattare 20 WP
>Cancellare Cancellare Cancellare tutti i WP di un rotta
Variometro Impos.Vario 11
>Vario Digitale integrale Vario Digit. 1 - 30 sec.
>Filtro di base Filtro Vario 0-1-2-3
>Valore soglia ultima termica Soglia Vario 0,5-3,0m/s
Acustica ascendente Audio Asc 13
>Livelli di ascendenza Soglia Asc. 0—20cm/s
>Frequenza di base Freg.Asc. 600 — 1400 Hz
>Modifica frequenza Impost.Freq. 0-1-2-3-4
>Modifica tono Reg. Toni 0-1-2-3-4-5
>Modulazione tonalita Mod. Toni lin. / exp. (lineare/esponenziale)
>Valore soglia Pre Thermal PThermLim 0-1,0m/s
Acustica discendente Audio Disc. 14
>Livelli di discendenza Soglia Disc. -0.1...20.0 m/s
>Frequenza di base Freg.Disc. 300 — 1000 Hz
>Tono di discendenza Allarm.Disc. -0.1...99.9m/s
Velocita Velocita 15
>Allarme di stallo Allarm Stallo 0-10...99 km/h
>Correzione sensore 50...100 ... 150
anemometrico Correz.Vel.
Pilota Pilota
>Nome del pilota Nome Pil. 16 caratteri
>Tipo di ala Model Ala 16 caratteri
>|D ala ID Ala 16 caratteri
Impostazioni Strumento Imp.Strum. 28
>Fuso orario Fuso Orario +/- 13 ore
>Alt 2 Mode Alt2 Mode GPS/FL/Inv.Al/ Rel
>Unita Unita
Altimetro Unita Altit. m / ft.
Velocita Unita Vel. kmh / mph / kt
Temperatura Unita Temp. °C/°F
Pressione Press.Aria hPa /inHg
Vario Unita Vario m/s / ft.Min*100
Distanza UnitaDist Km /miles
Ora Form.Ora 12h/ 24h
Formato coordinate Coordinate dd.ddddd / dd’'mm.mm / dd'mm’ss
Impostazioni di fabbrica Imp.Fabbr.
>Sensore di pressione zero Corr.Press. +/- 10 hPa

>Ripristinare le impostazioni di
default

Arretrare originale

Impostazioni di fabbrica

> Strumenti / PCB Nr.

N° di serie

Info SN Nr. / PCB Nr.

> Regolazioni sensori

Intern Set

Code




2 Funzioni
2.1 Altimetri e pressione atmosferica

I BASIC-GPS dispone di 3 altimetri e di un indicatore di pressione QNH.

ALT1 L’altimetro assoluto indica la quota sul livello del mare (misurata in metri “m” o in
piedi “ft”.)
ALT2 A scelta: -quota GPS
-quota di volo indicata dall’altimetro barometrico in relazione a
1013hPa

-indicazione di quota espressa in metri o in piedi; 'unita di
misura é inversa rispetto a quella di ALT1
-quota relativa

ALT3 L’altimetro relativo indica la quota in relazione a un punto di riferimento.

QNH Attuale valore della pressione atmosferica a livello del mare in relazione a ALT1

2.1.1 Altimetro Altl, Altitudine assoluta

Il passaggio dall'indicazione di altitudine fornita da Altl a quella fornita da Alt2
avviene tramite una breve pressione del tasto Alt1/Alt2.

L’altimetro Altl indica sempre laltitudine sul livello del mare. Una volta acceso

lo strumento, I'altimetro ALT1 si sistema automaticamente alla quota GPS.

Dopo l'accensione, il display lampeggia fino a che il ricevitore GPS non avra calcolato una quota
precisa per la regolazione.

Unita m / ft. Regolazione impostazioni: vedi Menu - Imp.Strum. - Unita

2.1.1.1 Impostazione manuale dell’altimetro Altl

E’ possibile accedere alle impostazioni di A1 con una pressione lunga
del tasto ALT1l. Le regolazioni possibili compaiono nel campo
informazioni.

Utilizzando i tasti di scorrimento, il valore di quota pud essere
modificato al metro. Tenendo premuto il tasto, l'indicazione di quota
continua a scorrere automaticamente fino al rilascio del tasto.
Come conseguenza di questa regolazione, anche il display QNH vieng
modificato.

Adottare la quota GPS con il Tasto Funzione F2

Tramite una breve pressione del Tasto F2, & possibile adottare la

guota GPS. Prendete perd atto che il ricevitore GPS non sempre fornisce
un’indicazione di quota attendibile! In caso di cattiva ricezione, potrebbero verificarsi
errori di quota di +/- 100m!

Impostare I'altimetro alla pressione standard di 1013hPa con il Tasto F1

Tramite una breve pressione del Tasto F1 la quota viene impostata a FL 1013hPa (FL=livello di
volo).

Nota:

Se l'utente non conosce la quota della posizione in cui si trova, pu6 utilizzare il campo QNH e
modificare lindicazione di quota con le frecce di scorrimento fino a raggiungere il valore che
corrisponde all’attuale QNH, ricavato dalle previsioni meteo o dai controllori del traffico aereo.
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2.1.2 Display altimetro Alt2

Tramite una breve pressione del tasto Alt1/Alt2 é possibile passare dal display
Altl al display Alt2. Su quest'ultimo vengono visualizzati i seguenti valori:

Quota GPS = Indicazione della quota GPS

Flight-Level = Altitudine del livello di volo espressa in piedi (ft) relativa a 1013 hPa
es. L’indicazione FI 14 significa che ci si trova a un livello di volo di 1400 ft
(Indicazione in intervalli di 100 ft)

ALT1 m/ft-Inv = Sul display ALT2 appare un’indicazione di quota, espressa in piedi ft o in metri m,
con un’unita di misura inversa rispetto a quella di ALT1.

Relativ = L’altimetro relativo indica [altitudine rispetto a un punto di riferimento.
L’'impostazione della quota di questo punto di riferimento pud essere effettuata in
gqualunque momento in Alt2 Mode.

2.1.2.1 Impostazione manuale dell’altimetro Alt2 (A2 rel. mode)

Quando il display ALT2 é attivo, tramite una pressione prolungata del tasto ALT2 si accede alla
modalita Impostazione.

Utilizzando i tasti di scorrimento, il valore di quota pud essere madificato al metro. Tenendo
premuto il tasto, I'indicazione di quota continua a scorrere automaticamente fino al rilascio dello
stesso.

Nota: L’altimetro relativo puo essere utilizzato, per esempio, per misurare la quota sul campo
dell’atterraggio. A questo proposito ALT2 verra impostato a zero in atterraggio.

2.1.2.2 Display altimetro Alt2 - definizione

La modalita altimetro A2 puo essere definita nel menu (Menu 2 Imp.Strum. 2 Alt2 Mode)

Nota: Nell'indicazione fornita dall’altimetro ALT2, la quota indicata da Al puo essere selezionata in
piedi, ft (unita di misura inversa rispetto a ALT1 espresso in metri, m).

Questa informazione puo rivestire parecchia importanza quando si € in contatto con i controllori del
traffico aereo di una zona a traffico limitato (CTR).

2.1.3 Display altimetro Alt3 (altimetro differenziale)

L’altimetro AIt3 & un altimetro differenziale perché indica sempre la differenza di quota in
riferimento al valore di altitudine al quale esso & stato impostato a zero l'ultima volta. Questa
funzione viene spesso utilizzata per misurare la quota sul decollo o per individuare facilmente il
guadagno di quota che una debole termica ci ha permesso di fare.

Esempio: Laltimetro ALT3 viene automaticamente azzerato in decollo; dopo la partenza, la quota
indicata su ALT3 coincide con la quota sopra il decollo.

Azzerare ALT3

Con una breve pressione del tasto CLR ALT3 l'altimetro ALT3 pu0 essere azzerato in qualunque
momento.
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2.2 Funzioni del variometro

2.2.1 Variometro analogico

Il pit importante strumento per un veleggiatore € senza
dubbio il variometro. Esso indica la velocita verticale in
metri al secondo e informa il pilota se sta salendo o
scendendo. E’ solamente impiegando il variometro (e i
relativi segnali acustici) che un pilota pud riconoscere il

migliore guadagno in quota o, viceversa, riconoscere
quando sta scendendo troppo rapidamente in una
discendenza da cui & meglio uscire.

La scala del display analogico € 0.2 m/s su entrambe i valori di scala. La prima scala si estende da
0 a +/- 5 m/s. Una volta raggiunto questo valore il display passa automaticamente sulla seconda
scala di valori che va da 5 a 10 m/s. La seconda scala di valori viene rappresentata da una barra
bianca su sfondo nero.

2.2.2 Variometro Digitale (valore medio del variometro)

Il variometro digitale ha una scala di 10 cm/s e un ampio campo di misurazione compreso fra +/-
100 m/s. E’ pertanto ideale anche per misurare velocita verticali estreme come per esempio un
lancio nel vuoto con il paracadute.

2.2.2.1 Valore medio del variometro (variometro integrale)

Il variometro digitale pud essere impostato sotto Menu - Impos.Vario - Vario Digit. per
funzionare come variometro medio (chiamato anche “variometro integrale”), indicante il valore
medio del variometro in un intervallo di tempo compreso fra 1 e 30 s. | valori vengono ricalcolati
ogni secondo e indicano il valore medio di salita o discesa nel lasso di tempo impostato.

Questa indicazione puo essere utilizzata per stabilire se in prossimita di un versante sopravvento e
in presenza di termiche strette e turbolente, si sale meglio disegnando dei cerchi oppure degli
“otto”. Per esperienza pratica, consigliamo un valore compreso fra 5 -10 secondi.

2.2.3 Acustica del variometro e regolazione del volume

Affinché il pilota realizzi se sta salendo o scendendo senza dover guardare lo strumento,
quest’'ultimo genera una sequenza di toni che dipende dal valore dei dati.

Questa sequenza varia - in relazione ai valori di ascesa e di discesa - nell'altezza del suono cosi
come nella frequenza degli intervalli (numero di “beep” al secondo).

L’acustica del variometro corrisponde sempre ai valori del variometro analogico e riproduce
pertanto i valori diretti.

L’acustica del variometro pud essere adattata con grande flessibilita in base alle esigenze e ai
gusti personali.

2.2.3.1 Volume audio

Utilizzando il tasto Volume & possibile modificare il volume dell’altoparlante
interno, e piu precisamente su 5 livelli che spaziano dal tono muto al volume
massimo. Il volume impostato viene visualizzato con il simbolo e viene
confermato con un “beep” o con un doppio “beep”. | livelli di volume fra cui &
possibile scegliere sono i seguenti: 0 - 25% - 50% - 75% - 100% - O -.
A ogni breve pressione del tasto F1, il livello del volume subisce una
variazione pari al 25%.
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2.2.4 Impostazioni variometro

Nota: Utilizzando PC-Software Flychart Extras -> Opzioni Strumento e possibile modificare tutte
le impostazioni dello strumento in modo facile e veloce. Con il simulatore acustico €& inoltre
possibile impostare i valori desiderati e verificarli faciimente!

2.2.4.1 Variometro digitale integrale

Menu -2 Impos.Vario - Vario Digit

L'indicazione digitale del vario segnala il tasso di salita medio. L'indicazione viene costantemente
calcolata e attualizzata ogni secondo ed indica sempre il valore medio del tasso di salita o di
discesa degli ultimi X secondi. Il tempo X nel quale il valore medio viene calcolato (tempo di
integrazione) pud essere modificato entro valori che variano da 1 a 30 secondi.

2.2.4.2 Valore soglia ultima termica

Menu - Impos.Vario = Soglia Vario

Una freccia direzionale indica la posizione dell’'ultima termica; i valori soglia selezionabili variano
da 0,5 a 3 m/s. La freccia che appare all’esterno della rosa della bussola indica la direzione verso il
punto in cui l'ultima volta & stato registrato un valore uguale o superiore al valore soglia impostato.

2.2.4.3 FEiltro di base (filtro della turbolenza)

Menu 2 Impos.Vario 2 Filtro Vario

Le sensibilita di risposta del variometro e I'acustica (di salita e di discesa) possono essere regolati
entro un’ampia gamma di valori in base alle esigenze del pilota o alle condizioni aerologiche. Per
semplificare le impostazioni, Brauniger ha definito 4 filtri di risposta (filtri della turbolenza).

Sensibilita e caratteristiche di risposta del variometro

Filtro N°

0 Filtrazione debole In aria calma — periodo invernale

1 Default | Filtrazione normale In presenza di termica media e poco turbolenta

2 Filtrazione elevata In presenza di termica turbolenta

3 Filtrazione molto elevata In presenza di termica molto forte e molto
turbolenta

2.2.5 Acustica del variometro — Impostazioni

Il segnale acustico di salita & un suono a intervalli modulati in frequenza, dove il tono e la
frequenza aumentano aritmicamente allaumentare della velocita di ascesa. Il rapporto
suono/pausa é di 1:1.

E’ possibile modificare le seguenti impostazioni in Menu = Audio Asc. e Audio Disc.:

Impostazioni audio ascendente:

Soglia Asc. : valore soglia segnale acustico ascendente I
Freq.Asc. : frequenza di base del segnale acustico ascendente
Impost.Freq. : modulazione della frequenza £ .
. ’e . .« . o] Soglia asc.
Reg.Toni : aumento dell’intervallo di tempo fra i “beep” in base N
alla variazione (in m/s) del variometro 0 m/s =
Mod.Toni : aumento lineare o esponenziale del segnale o
acustico ascendente
PThermLim : punto di attivazione del segnale acustico che indica © Senza suono
'ingresso in una massa d’aria ascendente §
R Soglia Disc.
_ - a
Impostazioni audio discendente:

Soglla.Dlsc. : valore sog_lla segnale acustico dlsqendente l -
Freq.Disc. : frequenza di base del segnale acustico discendente
Allarm.Disc. : valore soglia allarme di discesa
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2.2.6 Variometro - segnale acustico ascendente

2.2.6.1 _Valore soglia ascendente

Menu -2 Audio Asc. - Soglia Asc.

Per evitare che il segnale acustico di salita si attivi gia al suolo in condizioni di aria calma (in
decollo per esempio), & possibile impostare il valore di avwio del segnale acustico entro una scala
che vada 0 a 20 cm/s.

2.2.6.2 Frequenzadi base del segnale acustico ascendente
Menu - Audio Asc. 2 Freq.Asc.

La frequenza udibile all’avvio del segnale acustico ascendente.
Gamma di valori: 600 -1400 Hz (Impostazione di default=800 Hz)

2.2.6.3 Segnale acustico ascendente 2 Modulazione della frequenza
Menu - Audio Asc. 2 Impost.Freq.

L’interrelazione pud essere osservata nel grafico sottostante.

Gamma di valori: da 0 a 4 (Impostazione di default=2)

Hz &
3'000 La frequenza del tono aumenta
fortemente alla variazione (in m/s)
' _ del variometro
2500 Impostazione = 4
2'000

1'500

1'0004+ La frequenza del tono aumenta
debolmente alla variazione (in m/s)
del variometro

5001 Impostazione = 0

l -
0 2 4 6 8 10 12 14 m/s

2.2.6.4 Segnale acustico ascendente = Aumento dell’intervallo di tempo frai “beep”
emessi

Menu - Audio Asc. = Reg.Toni

Menu - Audio Asc. = Mod.Toni

L’interrelazione pu0 essere osservata nel grafico sottostante.
Gamma di valori: da 1 a5 (Impostazione di default=2)

Numero di
.beep” al
secondo

30

5 = Intervallo ravvicinato dei ,beep*

55 alla variazione del variometro (in m/s)

20 = Cambiamento esponenziale dell’intervallo

dei ,beep” (Forte variazione da 0 — 2 m/s)
15

1 = Intervallo distanziato dei ,beep® alla
variazione del variometro (in m/s)

10+
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2.2.7 Valore soglia pre-ascendenza
Menu -2 Audio Asc. -2 PThermalLim

Con questa funzione € possibile attivare un segnale acustico che indica I'avvicinamento o
l'ingresso in una massa d’aria ascendente! Questo punto di attivazione puo essere impostato entro
valori compresi fra -1,0 e 0 m/s e pud essere di grande aiuto in presenza di condizioni deboli o
guando andiamo alla ricerca di una termica perché ci consente di capire quando la massa d’aria
discendente lascia spazio a una zona di non-discendenza o di ascendenza. Il suono si differenzia
chiaramente dal segnale acustico ascendente e da quello discendente!

2.2.8 Variometro - segnale acustico discendente

2.2.8.1 Frequenza di base del segnale acustico discendente

Menu - Audio Disc. = Freq.Disc.

E’ possibile regolare la frequenza del segnale acustico di discesa alla voce “Freq.Disc.”
(Fimpostazione di default & 600 Hz). Questo segnale riproduce un suono, che diventa via via piu
grave allaumentare del tasso di discesa e la cui frequenza aumenta nuovamente con l'avvicinarsi
a una massa d’aria ascendente. La frequenza di base del segnale acustico di discesa puo essere
impostata entro valori compresi fra 300 Hz e 1000 Hz.

Valore soglia del segnale acustico discendente
Menu - Audio Disc. 2 Soglia Disc.

Soglia di attivazione Come accade per il segnale acustico di salita, & ugualmente possibile
impostare il valore a partire dal quale il segnale acustico di discesa si
attiva. Con i tasti SuA e Giu'V¥ si pud impostare questo valore soglia fra -
0,1 e-20,0m/s.

In volo tramite una pressione prolungata del tasto Alarm - Sink é
possibile attivare o disattivare il segnale acustico di discesa utilizzando il
tasto F1.

Valore soglia dell’allarme di discesa

Menu - Audio Disc. = Allarm.Disc.

L’allarme di discesa € un segnale acustico continuo che si attiva quando viene raggiunto il valore
soglia impostato.

Soglia di attivazione Con i tasti SuA e GiuV¥ ¢ possibile impostare il valore soglia dell’allarme
di discesa entro valori compresi fra -0.1 e -99,9m/s.

In volo tramite una pressione prolungata del tasto Alarm - Sink é
possibile attivare o disattivare il segnale acustico di discesa utilizzando il
tasto F1.

Nota: Utilizzando PC-Software Flychart 4.52 Extras -> Opzioni Strumento & possibile modificare
tutte le impostazioni dello strumento relative all’acustica in modo facile e veloce. Con il simulatore
acustico é inoltre possibile impostare i valori desiderati e verificarli facilmente!
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2.3 Velocita

Accanto al variometro (velocita verticale) e all’altimetro (quota), la velocita reale all’aria &€ uno dei
parametri piu significativi nel volo a vela. Il vantaggio che ne deriva non riguarda solo il fattore della
sicurezza; possedere un preciso misuratore della velocita all’aria &€ fondamentale per incrementare
le prestazioni soprattutto nei lunghi voli di distanza.

2.3.1 Sensore anemometrico a ruota

Il BASIC-GPS é dotato di un sistema di misurazione della velocita molto preciso, che si serve di un
sensore anemometrico a ruota. Quest’ultimo: a) indica la velocita reale (True Airspeed=TAS); b)
inizia a misurare correttamente a velocita superiori a 1 km/h; 3) pud anche essere impiegato per
misurare l'intensita del vento in decollo).

L’indicazione di velocita pud essere misurata esattamente servendosi di un fattore di correzione.
(Impostazone di default=100%)

Menu - Velocita - Correz.Vel.

In questo modo é possibile ridurre gli errori di misurazione dovuti per esempio ad un inappropriato
posizionamento del sensore anemometrico, oppure alla variazione della densita atmosferica al
variare della quota di volo.

Il sensore anemometrico a ruota misura la velocita all’aria reale (True Airspeed = TAS). Se |l
sensore anemometrico a ruota & stato collegato, I'indicatore della velocita passa da GND (velocita
al suolo) a AIR (velocita all’aria). La velocita al suolo viene visualizzata a pagina 4 insieme
all’efficienza all’aria e dell’efficienza al suolo.

Nota: La pagina 4 pu0 essere visualizzata solo se il sensore anemometrico a ruota € stato
collegato.

2.3.2 Allarme di stallo

Questa funzione ¢ attiva solo in presenza del sensore anemometrico a ruota (opzionale).

Questo allarme consiste in un suono cupo (simile a quello di una sirena), con “beep” ravvicinati e
il livello del volume & sempre impostato al 100%. In Menu -2 Velocita -2 Allarm.Stallo € possibile
determinare la velocita a cui si desidera che l'allarme di stallo entri in funzione.

Se il valore dell’'allarme di stallo € impostato a 0 km/h, I'allarme é automaticamente disattivato.

In volo tramite una pressione prolungata del tasto Alarm -> Stall é
possibile attivare o disattivare il segnale acustico di allarme di stallo
utilizzando il tasto F1.

2.3.3 Velocita calcolata in assenza del sensore anemometrico

Spesso i piloti di parapendio volano senza alcun sensore anemometrico. In questo caso verra
indicata soltanto la velocita al suolo (velocita GPS).
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2.4 Dataeora

Attenzione: non € necessario regolare la data e 'ora perché vengono lette automaticamente dal
ricevitore GPS. Tuttavia, per impostare I'ora locale, & necessario inserire la differenza di fuso
orario dall UTC (Tempo Coordinato Universale): questo valore sara positivo se il fuso orario si
trova a est di Greenwich, negativo se si trova a ovest..

E’ possibile modificare questa impostazione in Menu - Imp.Strum. - Fuso Orario.

Nota: Tutti i calcoli interni dello strumento vengono effettuati sulla base dell’ UTC. L’ora locale che
viene visualizzata sul vostro strumento non é altro che il risultato del calcolo sopra descritto.

2.4.1 Durata del volo (tempo di volo)

L’ora del decollo viene registrata automaticamente. A questo proposito il GPS deve essere attivo e
deve ricevere il segnale dei satelliti. Inoltre, vengono registrati solo i voli della durata superiore a 2
minuti.

La durata del volo e tutti i valori min. / max. vengono visualizzati nel campo Info (pressione breve
del tasto I). Dopo 20sec. riappare automaticamente la schermata precedente. (vedi anche pag.26
Memoria e analisi dei voli).

Lo strumento € in grado di riconoscere anche il termine del volo. Perché cid avvenga la velocita al
suolo deve rimanere inferiore a 10 km/h per almeno 60 sec e il variometro registrare valori inferiori
a 0,1 m/s per almeno 60 sec.

2.5 Temperatura

Lo strumento necessita di un sensore di temperatura non solo per compensare i valori forniti dai
sensori di pressione ma anche per regolare automaticamente il contrasto del display. La
temperatura pud essere espressa sia in gradi Celsius che Fahrenheit (Menu= Imp.Strum.=
Unita= Unita Temp.). Nota: il sensore di temperatura misura la temperatura del circuito stampato
e non la temperatura dell’aria esterna. La temperatura interna dello strumento, soprattutto se
direttamente esposto alla luce del sole, pud essere leggermente superiore rispetto alla
temperatura ambientale dell’aria. L’indicazione della temperatura viene indicata nel campo Info

(pressione breve del tasto ).

3 Navigazione

Il GPS é uno strumento di fondamentale importanza per la navigazione. Supportato da una catena
di satelliti in orbita intorno alla terra, il GPS é in grado di determinare la nostra posizione esatta in
gualunque punto della terra noi ci troviamo, non appena vengono individuati almeno 4 satelliti.
L’1Q-BASIC-GPS calcola diverse informazioni attraverso il rilevamento della posizione GPS.
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3.1 Qualita dellaricezione del segnale GPS

Il BASIC-GPS e dotato di 20 canali per la ricezione GPS; quest'ultimo & caratterizzato da un minor
dispendio energetico e impiega un tempo significativamente breve per individuare i satelliti. La sua
precisione si aggira intorno ai 5-40 m. (In linea di massima esso determina la posizione con una
approssimazione di 20 m).

E’ importante tenere ricetrasmittenti e altri apparecchi elettronici lontani dal GPS per garantire un a
migliore qualita della ricezione del segnale satellitare.

Il numero dei satelliti in ricezione viene visualizzato nella parte superiore destra dell'indicatore a
barra. Piu lunga € la barra, migliore € la qualita della ricezione.

/ GPS
I 557>

Non appena il GPS ha individuato un numero sufficiente di satelliti (min. quattro), appare il simbolo
GPS. Tutte le funzioni collegate al funzionamento del GPS diventano operative non appena il
simbolo GPS viene visualizzato sullo schermo.

3.2 Bussola e direzione di volo

Una bussola tradizionale determina I'orientamento in relazione al nord magnetico. La rotta indicata

dal GPS e invece il risultato di un calcolo: si tratta di un vettore calcolato fra due posizioni. Pertanto

il GPS indica la direzione solo se l'utente € in movimento. Possiede inoltre il vantaggio di non

essere soggetto ad alcuna variazione magnetica. Lo 0° corrisponde sempre al nord geografico

reale (0° o0 360°).

La rotta, ovvero la direzione di volo (=Traccia) & calcolata in base ai movimenti. Se l'utente rimane
fermo, le indicazioni di rotta e direzione rimangono inattivi. La rotta esatta (ovvero la direzione in cui
il pilota si muove rispetto al suolo) viene sempre indicata nella parte alta della bussola, ma puo
anche essere letta sul display “Traccia”. Quest'ultima viene indicata a partire da velocita uguali o
superiori a 3km/h.

3.2.1 Rappresentazione grafica degli indicatori di direzione nella rosa della

bussola
N’ T — ~T N ~—T N
—~

/ N\ & N\ /7 A /7 N
Y oy O
A / \ 2N | J \. | :V

\\_/‘/ \\_// ), SN Niasiziat®

Bussola Nord Direzione del - Direzione WP Start Competition

vento - WP successivo - Posizione nel cilindro di
(lampeggia) start

- Direzione al WP
successivo
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3.2.2 Direzione e traiettoria di volo

La traiettoria (track) é la direzione di movimento del velivolo rispetto al suolo. Il Nord Geografico
reale € sempre 0° o0 360° (est 90°, sud 180°, ovest 270°). Con il termine anglofono “bearing” si
intende invece la direzione (in base al sistema sopra descritto) verso un waypoint selezionato,
vista dall’osservatore.

WP 2

Rotta di

Distanza
Distance

Errore di fuori ro
Crosstrack error

.~ Velocita
L7 Speed

’
’

Attenzione: un “tracklog” € il risultato della registrazione di numerosi punti/posizioni durante un
volo (in base a un intervallo prestabilito).

3.3 Punti di navigazione (waypoints) e coordinate

Un waypoint (o punto di navigazione) & un qualunque punto sulla superficie terrestre verso il quale
si desidera andare o attraverso cui si vuole passare prima di raggiungere una determinata
destinazione. Il BASIC-GPS + pud memorizzare fino a 200 wpts differenti. Ciascuno di essi puo
avere un nome identificativo di un massimo di 16 caratteri, i.e. "Fiesch Landeplz". Per ogni
waypoint bisogna inserire la quota, per es. ,1623“ metri (sempre sul livello del mare) e le sue
coordinate. A questo proposito il BASIC-GPS utilizza il pit conosciuto sistema universale utilizzato
per le carte geografiche denominato WGS84 (World Geodetic System 1984). Tale sistema
determina che la latitudine & misurata dal’Equatore (0°) al Polo Nord (90°Nord) e dal’Equatore
(0°) al Polo Sud (-90° Sud). La longitudine viene misurata a partire dal meridiano di Greenwich
(0°): i valori a est di Greenwich sono positivi (+180°), quelli a ovest negativi (-180°).

In Inst Set = Units 2 Coord Form € possibile scegliere tra i seguenti formati per le coordinate:

1) Gradi Decimi di Grado (dd.ddddd) (Impostazione di default)
2)  Gradi Minuti Decimi di Minuto (dd°mm.mmm)
3)  Gradi Minuti Secondi (dd°mm’ss*)

Normalmente si utilizza sempre il formato n. 1 (impostazione di default) in quanto &€ quello piu
preciso. Con gli altri formati errori di arrotondamento possono portare a variazioni fino a 20m!
Esso viene calcolato con il sistema WGS84 (I'unico omologato e riconosciuto da FAIl e OLC).
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3.3.1 Display delle coordinate attuali

In presenza di segnale GPS, e possibile stabilire e visualizzare la posizione attuale nel campo Info

del BASIC-GPS tramite una pressione breve del tasto Info I. Dopo 20 sec. riappare nuovamente la
schermata precedente. Questa funzione é utile per fornire la propria posizione dopo I'atterraggio a
un amico, per esempio, che deve venire a recuperarci. Anche quando inseriamo un waypoint con
WP 2 OK Pos—> WP vengono visualizzate le coordinate del punto.

3.3.2 Memorizzare la posizione attuale

Per memorizzare la propria posizione come waypoint &
necessario tenere premuto il tasto WP per 3 secondi e
successivamente premere OK, Pos—= WP. In risposta risuona un
,beep“ e le coordinate del punto in cui ci troviamo vengono
memorizzate come waypoint.

Il waypoint prendera il nome W (sta per waypoint) seguito da data
e ora UTC. Per esempio: W220409 111645 sta per 22 aprile alle
ore 11:16:45 (UTC).

F1
W) o
ALARM

oK @
MENU

i

CLRA3
ROUTE

\ wp MARK
\ Y §

E’ poi possibile rinominare il waypoint attribuendogli un nome
sensato, come ad esempio. ,Fiesch Atterr." (vedi paragrafo F1 Goto
3.3.3.2) F2 Route

OK Pos 2> WP

3.3.3 Waypoints: modificare, cancellare, aggiungere

E’ possibile gestire e modificare i waypoints nel menu principale (Menu -2 Waypts)

3.3.3.1 > Modificare un waypoint

Con una pressione breve del tasto OK, si accede alla funzione
"Adattare” che permette di modificare un waypoint.

Con i tasti Su A e Giu V¥ e possibile scegliere il waypoint da
maodificare.

F1 = Aggiungere un WP

Con il tasto F1 & possibile creare un nuovo waypoint. (vedi paragrafo F1LWP F2 &
3.3.3.2). Con il tasto OK il nuovo waypoint viene memorizzato e >Brauniger
aggiunto alla lista dei waypts in ordine alfabetico. E’ possibile >Stanserhorn
memorizzare fino a un massimo di 200 WP nella memoria del BASIC-

GPS.

F2 = Cancellare un WP

Premendo il tasto F2 (Del WP) si accede alla funzione “Cancellare”. F1 WP F2 K
Attenzione: Il waypoint verra cancellato immediatamente senza >Brauniger
ulteriore richiestal! ST

Tasto OK = Modificare le proprieta del WP

Dopo aver premuto il tasto OK é possibile modificare in ordine di
successione il nome, le coordinate, la quota e il raggio del cilindro del
WP (vedi sotto).

Waypts
> Adattare
> Cancellare




3.3.3.2 >Funzioni della tastiera in modalita “adattare” (Edit)

Dopo aver richiamato la funzione Menu - Waypts >
Adattare, la prima lettera del nome del waypoint
comincera a lampeggiare. Utilizzando i tasti ®# e ¥ si
seleziona il carattere desiderato. E’ possibile scegliere
fra numeri, lettere e una serie di caratteri speciali.

Con i tasti @ » sj passa dalla lettera precedente a quella
successiva.

Con il tasto A-a-1-& si pud scegliere fra carattere
maiuscolo e minuscolo e passare dalle lettere ai numeri
0 ai simboli speciali.

Con una pressione prolungata sullo stesso tasto e
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possibile cancellare un singolo carattere (Rub out). Brauniger
Ogni WP puo avere un nome identificativo che contiene N 47°49,779
al massimo 16 caratteri. Nella riga centrale e in quella E 11°07.667
inferiore va inserita la posizione del WP: in quella ’

centrale la latitudine (Nord o Sud) e in quella inferiore la

longitudine (Est o Ovest).

Una volta che i dati sono stati inseriti correttamente nella prima riga, € possibile salvare la
modifica premendo il tasto OK e il cursore passa automaticamente alla riga sottostante.

3.3.3.3 > Cancellare tutti i waypts

Premendo il tasto OK sulla posizione ,Tutti WP cancellare?” & Waypoints
possibile cancellare tutti i waypoints memorizzati nello strumento. Per Adattare
sicurezza il BASIC-GPS ripete ancora una volta la domanda: ,Tutti >Cancellare
WP cancellare?“. Utilizzare il tasto OK per confermare o il tasto ESC

er tornare indietro a un livello superiore. .
P P Tutti | WP
Nota: Utilizzando il PC-Software ,Flychart 4.52“ & possibile modificare gg::;!agk :
i waypts in modo facile e veloce e trasferirli poi dal pc direttamente NO ZEsc '
allo strumento.

Attenzione:
Maggiore € il numero dei waypoints memorizzati, tanto piu lenta risultera la navigazione all’interno
del menu poiché questa lista viene riordinata ripetutamente sullo sfondo.

3.3.4 Funzione Goto

La funzione Goto permette di navigare, in ogni momento,
verso un waypoint, anche quando una rotta €& attiva. La
funzione Goto viene attivata con una pressione lunga del tasto
WP e una pressione breve del tasto F1. Questa funzione
permette di cercare e di selezionare un waypoint salvato nella
memoria del BASIC-GPS utilizzando i tasti # o ¥ e di attivarlo
con il tasto OK.
Nella rosa della bussola compare la freccia che indica la
direzione verso il waypoint.

Nota: nella lista dei waypnts al primo posto //—\\ E%;) (;oto
s s : ) oute
compare sempre l'ultima termica. Dopo che il / t \ OK > Pos > WP
waypoint €& stato attivato, nella rosa della ' '
bussola compare invece la freccia direzionale \\ ' // 2
verso il waypoint selezionato. e
Select WP
E’ possibile disattivare la funzione Goto con il tasto F1 _Last Term
( & Canc Goto ). Stanserhorn
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Nota: nella pagina 3 = Navigazione viene visualizzata la distanza e la direzione verso il WP
selezionato!

3.4 Rotte

Una rotta & una sequenza di waypoint. Naturalmente i punti utilizzati per la rotta devono essere
memorizzati nello strumento. Una volta raggiunto il cilindro del WP, un inconfondibile segnale
acustico della durata di 2 sec. ci segnala il “raggiungimento del waypoint” e lo strumento passa
automaticamente al waypoint successivo della rotta.

E’ utile e sensato salvare all’'interno di una rotta diverse termiche sottoforma di waypts. Il pilota non
e costretto a raggiungere tutti i waypts; a volte potrebbe avere quota a sufficienza per passare
direttamente al WP successivo di una rotta. Naturalmente esiste anche la possibilita di cercare altri
waypts, possibilmente piu vicini, senza abbandonare la rotta attuale utilizzando la Funzione Goto.
Nel complesso il BASIC-GPS permette di selezionare fino a 50 WP in una stessa rotta; uno stesso
waypoint pud essere utilizzato piu volte all'interno della stessa rotta.

3.4.1 Creare unarotta

In Menu -2 Rotte 2 Adattare & possibile creare una rotta inserendo fino Rotte
a un massimo di 50 waypts fra quelli presenti in memoria. > Adattare
> Tutti WP
3.4.1.1 Rotte >Adattare cancellare

Quando la riga ,Adattare” lampeggia, & sufficiente una breve
pressione del tasto OK per accedere al menu che ci permette di F1~WP F2RKWP
modificare una rotta. >Brauniger
Attenzione: Non é possibile modificare una rotta se questa é attiva! >Stanserhorn

Per poterla modificare & necessario prima disattivarla!

F1 = Aggiungere WP Lista Waypts
Dopo aver premuto il tasto F1 si apre la lista dei waypts. >Stanserhorn
Utilizzando i tasti # 0 ¥ & possibile scegliere il WP desiderato >Galm

ed inserirlo quindi nella rotta premendo il tasto OK. Il waypoint
della rotta che lampeggia &€ sempre l'ultimo inserito questo
significa che il waypoint successivo verra inserito — sempre
con il tasto F1 — nella posizione immediatamente consecutiva WP Cancellare K

a quest’ultimo. >Demo
Si=OK No=Esc

F2 = Cancellare WP
Premendo il tasto F2 (Del WP) é possibile cancellare il WP
selezionato dalla rotta. A questo punto il BASIC-GPS chiede

ancora una volta: ,Cancellare WP?“. Premere OK per Flytec 620
confermare oppure ESC per tornare al livello superiore. Alt m
OK = Modificare le proprieta del WP all’interno di una rotta

Allinterno di una rotta e possibile determinare il raggio del Flytec

cilindro e la quota di ogni singolo WP. Dopo aver premuto il 400
tasto OK, si apre la finestra delle proprieta del WP con il nome CylRad .
del waypoint selezionato. Con i tasti Asu o V¥giu e possibile

modificare il valore della quota e con il tasto OK confermare per

poi passare a impostare il raggio del cilindro entro valori

compresi fra 50 e 2000 metri. Larotta é stata

Il raggio del cilindro & impostato per default a un valore pari a salvata!

400 m.

Nota: le modifiche apportate a ciascun waypoint all’interno di
una rotta non vanno a modificare il waypoint originale all’interno
della lista dei WP!




ESC = Salvare le modifiche apportate a una rotta e uscire
Quando la rotta e stata creata in modo definitivo, premere |l
tasto ESC per salvare i dati e uscire. Dopo aver effettuato il
salvataggio dei dati, lo strumento ritorna automaticamente al
menu principale.

3.4.1.2 > Cancellare tutti i waypoints di una rotta
In Menu > Rotte - Cancellare & possibile cancellare tutti i
waypoints che compongono una rotta premendo il tasto OK. A
questo punto il BASIC-GPS chiede ancora una volta: ,Rotte >
Cancellare?”. Premere OK per confermare oppure ESC per
tornare al livello superiore.

3.4.2 Volare seguendo una rotta

L’attivazione di una rotta avviene tenendo premuto il tasto
Route e confermando con il tasto F2. Dopo aver confermato
con il tasto F2 compare la scritta “decollo” 2 No / Si
Utilizzando i tasti ® o ¥ & possibile scegliere fra Si e No.

3.4.2.1 Rottanormale
(il cilindro e I'ora dello start non sono richiesti).
Quando appare la scritta ,decollo”, scegliere No e
confermare con il tasto OK. Dopo l'attivazione compare nella
rosa della bussola la freccia di direzione al primo
(successivo) waypoint (vedi figura sotto).

3.4.2.2 Competition Route
Quando appare la scritta ,decollo”, scegliere Si e
confermare con il tasto OK. Dopo l'attivazione compare in
fondo allo schermo un campo informativo dove é necessario
inserire 'ora dello start, il numero di cancelli/gates (G:1) e la
tipologia dello start: in entrata (O<) o in uscita (O->) dal
cilindro.

Nota: E’ possibile modificare il valore della quota di un WP
in Menu - Rotte - Adattare semplicemente selezionando il
waypoint desiderato e premendo il tasto OK.

Dopo aver inserito correttamente tutti i dati ed aver attivato
la rotta, nella rosa della bussola compare una freccia di
direzione al primo (successivo) waypoint e
contemporaneamente una freccia piu piccola che lampeggia
e indica la direzione al secondo/prossimo WP.

Nota: una rotta rimane attiva anche dopo che avrete spento
e riacceso lo strumento. Per disattivarla & necessario tener
premuto il tasto Route Xl (Stop) e quindi il tasto F2!

Nota: nelle pag. 2 e 3 “Navigazione” vengono indicate la
distanza e la direzione verso il waypoint successivo!
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Rotte
> Adattare
> Cancellare

Rotte
cancellare?
Si= OK
No=Esc

F1 7]
")) HIT WIND ALT1
ALARM

ALT.
oK @ .

C RA3 MENU TIME
ROUTE e ALT3

wp ESC

”v“ o

F1 > Goto
F2 > Route Start
OK > Pos> WP

<decollo
no

<decollo
Si

<decollo
12:00:00
G:1 o€

F1 > Goto
F2 =2 Route X]
OK = Pos> WP
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3.4.3 Competizione - Start
Nell’ambito di una competizione vengono normalmente stabiliti un cilindro di start, che pud essere
in ENTRATA (ingresso nel cilindro) o in USCITA (uscita dal cilindro), e uno o piu cancelli di start
(gates).
Condizione per uno start valido:
Al momento dello start, ovvero quando l'ora dello start (0:00) e stata raggiunta o superata, in :
1. modalita di start in USCITA: il pilota deve trovarsi dentro al cilindro ed attraversalo dall'interno
verso 'esterno.
2. modalita di start in ENTRATA: il pilota deve trovarsi fuori dal cilindro ed attraversalo
dall’esterno verso l'interno.
(Se sono concessi diversi cancelli di start & possibilie posticipare l'ora dello start in base

all'intervallo pre-stabilito e il count down riparte fino a raggiungere I'ora dello start 0:00).

3.4.3.1 Cilindro in USCITA / ENTRATA

WP1
Cilindro di
start

WP3

WP1
Cilindro di start
(Uscita)

Esempio USCITA Esempio ENTRATA

3.4.3.2 Comp. Route —avviso di start

Un segnale acustico viene emesso quando I'ora dello start ,Count Down® 0:00 é stata raggiunta.
Un secondo avviso acustico risuona solo quando il pilota al momento dello start - ora dello start
0:00 o piu tardi:

1. Cilindro di start in USCITA - si trova all’interno del cilindro.

2. Cilindro di start in ENTRATA-> si trova al di fuori del cilindro.

Dopo guesto segnale, viene quindi attivato il waypoint successivo, in questo caso il WP2. Tutte le
indicazioni riguardanti i calcoli di navigazione e la freccia direzionale fanno riferimento al WP2.

Qualora il pilota decidesse di scegliere il cancello (gate) di start successivo, egli dovra nella
funzione rotte (pressione lunga del tasto Route) con il tasto Su A scegliere nuovamente il primo
WP. Lo strumento attiva huovamente WPL1 (cilindro di start) e posticipa I'ora dello start in base
allintervallo preventivamente stabilito =. L’ora dello start viene indicata con St:xx:xx nel campo
dati dove normalmente appare I'ora. Una volta raggiunto l'ultimo cancello di start (Start Gate),
I'ora dello start non verra piu posticipata.

Nota:

Per quanto riguarda lo start in USCITA e necessario che il primo waypoint dopo il cilindro di
partenza si trovi al di fuori di quest ultimo!

Quanto allo start in ENTRATA, invece, € necessario che il primo waypoint dopo il cilindro di
partenza si trovi all'interno e normalmente al centro di quest’ultimo!
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3.4.3.3 Competition Route - Task con start in Uscita

Pilota dentro al cilindro, lato giusto = )
Pilota fuori dal cilindro, lato errato )€ (il simbolo lampeggia)

\ Indicazione del tempo rimanente
A -0o- (Count Down) all’'ora dello start
2) - 00:02:16 _
i nem 26.0 0:00, dopo (+) tempo dallo start

Distanza dal cilindro .
in Km ¥ Dist. 0.982

Velocita richiesta per raggiungere il cilindro
di start all’'ora di start 0:00 *

Pilota dentro il cilindro di start, la freccia di navigazione indica il WP successivo
Pilota fuori dal cilindro di start, (lato errato), la freccia di navigazione indica di ritornare indietro

sul cilindro di start /
Indicazione della posizione occupzta/ \
nel cilindro di start (in quale quadrafte | |
il pilota sta volando) l /
N\ /
~

*Nota: La velocita richiesta viene indicata solo se il pilota si trova allinterno di un quadrante di 90°
rispetto al WP successivo (vedi quadrante verde sopra).

3.4.3.4 Competition Route - Task con start in Entrata

Le indicazioni per lo start in entrata rispecchiano quelle per lo start in uscita con la sola differenza
che il simbolo dentro al cilindro lampeggia, se ci si trova all'interno del cilindro (dal lato sbagliato).
La distanza dal cilindro e la velocita richiesta vengono indicate finché si vola al di fuori del cilindro
di start.

3.4.3.5 Raggiungimento del cilindro di un WP

Poiché il ricevitore GPS del BASIC-GPS calcola la sua posizione ogni secondo, al pilota basta un
solo secondo per realizzare che ha attraversato la circonferenza del cilindro di un WP. Dopo aver
superato il cilindro, lo strumento emette un inconfondibile segnale acustico della durata di 2 sec.
per indicare il raggiungimento del waypoint e passa automaticamente al waypoint successivo
della rotta. Indipendentemente dall’intervallo di registrazione che avete impostato sullo strumento,
in modalita “Competition Route” nel momento in cui viene raggiunta ed attraversata la
circonferenza del cilindro, automaticamente il BASIC-GPS registra in memoria diversi punti traccia
utilizzando un intervallo di registrazione di 1 sec.

Nota: nel campo dati ,Dist.Cyl“ viene indicata la distanza dal raggio del cilindro attivo.

3.4.3.6 Spostarsi al WP precedente / successivo

Nella finestra Rotte (pressione lunga del tasto Route),
utilizzando i tasti cursori ¥ e A €& possibile spostarsi al WP

. > i
precedente o a quello successivo. Contemporaneamente, >gfld|gra;]t
sul campo Info appariranno le informazioni rela